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Software MAGNUS pro

inteligentni dopravni systémy

Zavadéni inteligentnich dopravnich systémd (ITS; Intelligent Transportation System),
nékdy také oznac¢ovanych jako dopravni telematika, je tématem nejen nejriiznéjsich
vysokoskolskych skript, u¢ebnic, odbornych konferenci a projekti smart cities, pfipadné
smart regions, ale zacind se ¢im dal tim vice sklofiovat i v organech samospravy jak na
urovni méstské, tak i krajské. Je evidentni, ze bez zapojeni velkych vefejnych dopravnich
podnikd bude kazdé realizované reseni nelplné, ba dokonce je mozno fict, Ze takové
konstrukci by chybél jeden z jejich zékladnich stavebnich prvka. Jak ale do systém
integrace a zefektiviiovani dopravy verejné dopravni podniky zapojit?

Podivame-li se na aktudlni stav datovych za-
kladen téchto podnikd, nelze citit zadné velké
uspokojeni. Na jednu stranu jsme napfiklad
v oblastech jako e-ticketing, clearingovéa cen-
tra, hardwarové vybaveni vozidel a dalSich
mozna i dale nez na zdpadé, na stranu druhou
jsou mnohé bazéIni agendy dopravnich pod-
nik( vedeny na softwarech filozoficky a tech-
nologicky vychazejicich z devadesatych let,
pficemz i logicky navazujici oblasti jsou ¢asto
administrovany v nékolika rdznych slozité po-
spojovanych programech. Neni vyjimkou, Ze
nékteré informace jsou kompletné zpracova-
vany nebo dopracovavany ru¢né, systémy jsou
uzaviené pro navazujici subjekty, chybi kvalitni
reporting, kontrola bezpec¢nosti prace obzvlas-
té v okamzicich nahlych zmén a vyluk funguje
nespolehlivé. S vyjimkou dopravnich podnikd
by se dnes tézko hledalo moderni pracovisté,
kde je k praci potreba ru¢ni kontrola a Gprava
textovych souborti a reportt v tabulkach nebo
PDF, a skutecnost, Ze nékteré dopravni podni-
ky dokonce nevladnou svymi daty, za jejichz
majitele se prohlasuji poskytovatelé softward,
je alarmujici. Nasledkem, kromé nemoznosti
kvalitnich ekonomickych analyz, je napfiklad
i snizena moznost informovanosti vefejnosti.

V takovéto situaci je tézko pomyslet na jakou-
koliv dalsi integraci. Nadstavbu Ize budovat
tam, kde stavba jako takova je pevna a kvalitni,
jinak hrozi jeji zficeni a vzhledem k vy3e uve-
denému je tak redlné zavedeni ITS v oblasti
méstské vefejné dopravy daleko za aktualnimi
horizonty. Toho vseho si bylo védomo i vedeni
Dopravniho podniku mést Liberec a Jablonec
nad Nisou, kdyz pfed nékolika lety dalo podnét
k tvorbé nového informacniho systému, ktery
by nahradil stavajici - nevyhovuijici a nerefor-
movatelny. Podnéty k tvorbé softwaru tak byly
prabézné dodavany pfimo z praxe, a pozadav-
kem bylo odstranit viechny nedostatky pfi
zachovani plné funkcionality starého systému.
Vyvoj trval nékolik let, hlavné proto, ze DPMLaJ
je s obsluhovanymi 160 tisici obyvateli, dvé-

ma trakcemi, dvojimi garazemi, tremi rGznymi
primarnimi objednateli a 7,6 mil najetymi km
ro¢né agendou péty nejvétsi v Ceské republi-
ce. Po vyvoji samotném nasledovalo diikladné
testovani - v lednu 2016 probéhl tydenni srov-
navaci test starého a nového softwaru, po Ctyfi
mésice pak mésicni zatézové testovani vre-
alném provozu a v zéfi zacala implementace
nového systému, kterd trvala ¢tyfi mésice. Od
ledna tohoto roku doslo k paralelnimu provozu
nového a starého softwaru, ktery, aby se zame-
zilo jakymkoliv rizik(im, i pfes vysoké casové
naroky na zaméstnance DP trval celé tii mési-
ce. Kdykoliv se objevila odchylka mezi vystupy
obou program(i, byla bedlivé analyzovéana,
a ackoliv v absolutni vétsiné pripadl doslo ke
zjisténi, ze chyba je na strané starého systému,
nepolevilo se v pozornosti, dokud nebylo moz-
né konstatovat, Zze pouziti nového systému je
absolutné bezpecné. K dnesnimu dni miize ve-
deni DPMLaJ pIné konstatovat, Zze ocekavané
pfinosy implementace nového programového
vybaveni se zcela dostavily. Ekonomické oddé-
leni tak ma konecné k dispozici kvalitni, Gplné
a dle vlastnich pozadavk( editovatelné piimé
reporty o dopravnich vykonech, vykonech fidi-

¢4, vyuziti vozidel, pohonnych hmot, efektivité
planovani obéhl a smén, interaktivni grafické
reporty vseho vyse uvedeného s exportem
do fady otevienych formatt a mnoho dalsiho.
+DPMLJ je zndm jako novdtor v odbavovacich
systémech (zavedeni platby bankovni kartou
jako prvni v CR, stredni Evropé a tieti ve svété).
Na zdkladé téchto zkusenosti hledd vedeni spo-
lecnosti dalsi vyzvy, které mohou Zzlepsit fizeni
dopravni spolecnosti a hlavné vnimdni verejné
dopravy u zdkazniki a objednatelii dopravy.
Nové zavddény software MAGNUS je prdvé timto
ndstrojem,” zhodnotil realizaci projektu Ing. Lu-
bos Wejnar, feditel DPMLJ, a. s.

Konstruktéfi jizdnich rad0 nyni pracuji pfimo
nad mapovymi podklady, ¢imz jim odpadly
diive nezbytné vyjezdy do terénu, a data o ge-
ografickém vedeni linek, tras a spoju se tedy
nevyrabi ad-hoc jen pro informacni systémy
typu IDOS, ale pomahaji uz pii optimalizaci do-
pravni obsluznosti a jsou dale pouzivany napf.
pro dispecink. Diky modernimu a komfortnimu
uzivatelskému prostfedi jsou k dispozici nyni
mnohem kvalitnéjsi podklady pro zaméstnan-
ce DP i pro cestujici. Hlavnimi pfinosy v jejich
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praci je zejména plné rozdéleni dopravniho vy-
konu na kilometry linkové a prejezdové a detail
i nejmensich zastavkovych prejezdd, zavedeni
chronometrazi podle datovych podkladd, zob-
razovani piijezdd na pribéznych zastdvkach
v CIS, pfitomnost statistickych nastrojd pro ex-
port. Jizdni fady, obéhy a smény se planuji bez
toho, aby se musely pfizpisobovat fungovani
statistik, exportt do CIS, palubnich po¢itaca
a podobné, coz byla v nékterych pfipadech
donedavna bohuzel smutna soucast praxe DP
vyplyvajici z omezenych moznosti jejich soft-
waru. Samoziejmosti je v Liberci dnes uz i to,
Ze poznamky k zastadvkovym jizdnim fadam
generuje systém z 98 % automaticky v okamzi-
ku jejich planovani. Systém automatického ge-
nerovani byl v minulosti jiz ovéfen v ramci CR
v Ceskych Budgjovicich a Plzni.

Systém sam dnes spolehlivé a bezchybné hli-
da bezpecnostni prestavky, prestavky na jidlo
mezi sménami, tydenni odpocinky, a viechny
legislativni naroky véetné pozadavkl kolek-
tivni smlouvy, a to i na fidicich tzv. stfidacich,
coz pomaha mj. i dispecerdm pfi mimorad-
nostech, nédhradéch pii pracovnich neschop-
nostech a podobné. Rozhodnuti dispecera je
okamzité kontrolovano a sdéluje se mu, zda

Vyobrazeni tzv. synchronizacni kruznice. © PTT Software

se korekce smi ¢i nesmi z pohledu pravnich
predpist udélat. Tato kontrola doposud pro-
bihala na drovni planu i operativy zplisobem
tuzka - papir — kalkulacka, coz mohlo zvlast
v okamzicich vyzadujicich rychla rozhodnuti
vést k fatalnim chybam. Chybovost se obec-
né velmi snizuje a v navaznosti na to vzrista
bezpecnost prace a provozu. Samoziejmosti
je vedeni presné evidence mimoradné vypra-
vy vozidel a grafikon pro dispecery s obéhy
vozidel a fidi¢a. Dalsi novinkou v ¢eském pro-
stfedi je také poloautomatické reseni vyluk pfi
odklonech a zménéch tras, které jsou v Liberci
od dubna 2017 primérné co dva tydny a s do-
padem na takrka cely provoz DP. Tuto novinku
zhodnotil vedouci oddéleni konstrukce jizd-
nich radl Martin Hettner ,Kadenci vyluk, kte-
ré v Liberci od letosniho jara probihaji, bychom
nebyli schopni ve starém systému ani schopni
zvlddat a jsem rdd, Ze se stihlo na novy systém
prejit véas”

Vedeni dopravniho podniku oceruje rovnéz
kompatibilitu softwaru s ostatnimi systémy na
trhu, at uz se jedna o elektronické informacni
panely, nebo tfeba automatické pocitani ces-
tujicich, kde se zpétna vazba propisuje na uro-
ven planovani jizdnich fadd, a ochotu nového

dodavatele reagovat na dynamicky se vyvijeji-
ci pozadavky vyplyvajici z technického pokro-
ku v oboru. Tak méa dnes naptiklad dispecer
presny prehled, kolik cestujicich se vjakém
vozidle v dany okamzik nachdzi, coz poméha
pfi feseni nehod a konfliktnich situaci. ,Diky
spoluprdcijednotlivych dodavatelti podptrnych
systému pro vlastni fizeni provozu MHD ziskdvd
dispecink data, kterd jsou v dnesni dobé nezbyt-
nd pro vyhodnocovdni provozu MHD i ve vazbé
k poptdvce po prepravé a efektivité vyuzivani re-
alizovanych spojii ze strany cestujici verejnosti.
S tim souvisi i ziskdvdni presnych dat o pohybu
vozidel v redlném case a zamysleném dalsim
Siteni téchto informaci prostrednictvim dostup-
nych kandlt i mezi nase cestujici;” doplnil Do-
pravni feditel Bc. Oskar Zappe.

DPMLaJ predstavil rovnéZ novy vyhledavac do-
pravnich spojeni, ktery je generovany on-line
ze systému. Na webovych strankach dopravni-
ho podniku jsou k dispozici vSéechny informace
vcetné napfiklad jednodennich vyluk a podob-
né. Cestujici se tak i pfi kratkodobych vylukach
dozvi, kudy je trasa vedena a jaké jsou objizdné
trasy. Graficka Uprava vyhledavace je nastavo-
vana podle poZadavkud klienta a data mohou
byt podle rozhodnuti DP pIné oteviena pro
dalsi uZivatele — tfeba pro nezavislé vyvojare
mobilnich aplikaci, studenty nejen dopravnich
$kol a dalsi. | zastavkové jizdni fady (ZJR) ziskaly
fadu vylepseni, obsahuji i QR kody a na rozdil
od minulosti odkazuji pfimo na konkrétni ZJR.
Cestujici tak Setfi i finan¢ni prostredky za spo-
tfebovana mobilni data.

Popisovat vsechna zlepseni, kterd ve spo-
lupraci s Dopravnim podnikem mést Libe-
rec aJablonec nad Nisou vyvinula ve svém
novém softwaru MAGNUS spole¢nost PTT
Software s.r.o., je nemozné - vyznamné to
prevysuje rozsah tohoto ¢lanku. Lze v3ak jisté
bez rozpaki konstatovat, Ze podnik ucinil in-
stalaci nového software dulezity krok na cesté
Libereckého kraje k redlné fungujicimu inteli-
gentnimu dopravnimu systému a zéroven tak
ucinil vyznamny posun k tomu, aby dokazal
Celit dal$im technologickym vyzvam dvacaté-
ho prvniho stoleti. ]
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Zobrazeni planu smén v programu MAGNUS. © PTT Software
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